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This 

tow
bar 

is 
designed 

to 
assem

bly 
in 

follow
ing 

car: 
V

O
LK

SW
A

G
EN

 PO
LO

 3/5 door (6N
1), produced since 09.1994 till 

09.1999, catalogue no. K
21 and is prepared to tow

 trailers m
ax total w

eight 
1400 kg and m

ax vertical load 50 kg. 
  

From
 m

anufacturer 
 Thank you for buying our product. Their reliability has been confirm

ed in 
m

any tests. R
eliability of tow

bar depends also on correct assem
bly and right 

operation. For this reasons w
e kindly ask to read carefully this instruction and 

apply to hints. 
 

The towbar should be install in points described by a car producer. 

The instruction of the assem
bly 

 1. 
R

eassem
ble m

etal or plastic bum
per (depending on car version). 

N
O

TE
: In the event of m

etal bum
per it is necessary to rem

ove rivets in 
left and right overw

heel. 
2. 

G
et the m

uffler low
er. 

3. 
In rear part m

ake holes (show
 cuts). Y

ou m
ust m

ake w
ay into the 

chassis m
em

bers. 
4. 

To m
ade holes slide side brackets (pos. 4 and 5) and through holes (pos. 

A
) fix loosely using nuts M

8. 
5. 

Put the m
ain bar of the tow

bar (pos. 1) to the chassis m
em

bers. H
oles 

(pos. B
) should agree to factory m

ade holes in chassis m
em

bers. Fix 
using bolts M

10x40m
m

 (pos. 8) .  
N

O
TE: B

efore fix from
 the left side put distance sleeves ø25xø13m

m
, 

Length=9m
m

 (pos. 10) from
 accessories. 

6. 
Fix all bolts according to the torque show

n in the table. 
7. 

Through holes (pos. C
) fix the m

uffler using bolts M
8x30m

m
 (pos. 9) 

from
 accessories. 

8. 
A

ssem
ble the bum

per. In the event of m
etal bum

per you should rivet it 
using rivets (pos. 6) from

 accessories.  
9. 

Fix 
tow

-ball 
(pos. 

2) 
and 

the 
socket 

plate 
(pos. 

3) 
using 

bolts 
M

12x75m
m

 (pos. 7) from
 accessories. 

10. C
onnect electric w

ires of 7-poles socket according to the instruction of 
the car. (R

ecom
m

end to m
ake at authorized service station). 

11. Supplem
ent the paint coating dam

aged during assem
bly. 

     
 

  
N

O
TE 
 

A
fter install the tow

bar you should get adequate note in registration book (at 
authorised service station).The car should be equipped w

ith: 
 

Indicators 
 

Tow
 m

irrors 
A

fter 1000km
 of exploitation check all bolts and nuts. The ball of tow

bar m
ust be 

alw
ays kept clear and conserve w

ith a grease. 

Torque settings for nuts and bolts (8,8): 
 

M
6 - 11 N

m
  

M
 8 - 25 N

m
 

 
M

 10 - 50 N
m

 
M

 12 - 87 N
m

 
M

 14 - 138 N
m

  
M

16 - 210 N
m
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Tow
ing hitch (w

ithout electrical set) 
 C

lass: A
50-X

        C
at. no. K

21
 

D
esigned for: 

M
anufacturer: V

O
LK

SW
A

G
EN

 
M

odel: PO
LO

 
Type: 3-5 door (6N

1) 
produced since 09.1994 till 09.1999 
 A

pproval num
ber acc. to regulations EK

G
/O

N
Z 55.01: E20-55R

-01 1055 
 

Technical data:  
D

-value: 6,35 kN
 

m
axim

um
 trailer w

eight: 1400 kg 
m

axim
um

 vertical cup load: 50 kg 

Tow
bar accessories: 

              

PPU
H

  A
U

TO
-H

A
K

 Sp.J. 
 

Produkcja Zaczepów
 K

ulow
ych 

H
enryk &

 Zbigniew
 N

ejm
an 

76-200 SŁU
PSK

  ul. Słoneczna  16K
 

tel/fax  (059) 8-414-414; 8-414-413 
E-m

ail: office@
autohak.com

.pl 
w

w
w

. autohak.com
.pl 

 

Foreword  
This tow

bar is designed according to rules of safety traffic regulations. The tow
ing 

hitch is a safety com
ponent and can be install only by qualified personnel. A

ny 
alteration or conversion of the tow

ing hitch is prohibited and w
ould lead to 

cancellation of design certification. R
em

ove insulating com
pound and underseal 

from
 vehicle (if present) in the area of the m

atting surfaces of the tow
ing hitch. 

The vehicle m
anufacturer’s specifications regarding trailer load and m

ax. vertical 
cup load are decisive for driving, and values for the tow

ing hitch cannot be 
exceeded. 
D

-value form
ula: 

      M
ax trailer w

eight [kg]    x 

    M
ax trailer w

eight [kg]   + 

M
ax vehicle w

eight [kg]  

M
ax vehicle w

eight [kg]  
X

 9,81 
1000 = D

 [kN
] 



O
znaczenie 

zacisku w
g 

Ł
ączenie przew

odów
 

ISO
 

PN
 

1 
L 

K
ierunkow

skazy lew
e 

2 
+ 

Tylne św
iatła przeciw

m
głow

e 
3 

31 
M

asa 
4 

R
 

K
ierunkow

skazy praw
e 

5 
58R

 
Św

iatła pozycyjne praw
e 

6 
54 

Św
iatła ham

ow
ania 

7 
58L 

Św
iatła pozycyjne lew

e 
 

IN
STR

U
K

C
JA

 
M

ontażu i eksploatacji zaczepu kulow
ego 

                           
Zaczep kulow

y przeznaczony jest do zam
ontow

ania w
 sam

ochodzie: 
V

O
LK

SW
A

G
EN

 PO
LO

 3-5 drz. (6N
1), 

produkow
anym

 
od 

09.1994r. 
do 

09.1999r., nr katalogow
y K

21 i służy do ciągnięcia przyczep o m
asie całkow

itej 
1400 kg i nacisku na kulę m

ax 50 kg. 
  

O
D

 PR
O

D
U

C
EN

TA
 

 D
ziękujem

y 
za 

w
ybór 

produkow
anego 

przez 
naszą 

firm
ę 

zaczepu 
kulow

ego. 
Jego 

niezaw
odność 

została 
potw

ierdzona 
licznym

i 
testam

i 
oraz 

opiniam
i 

zadow
olonych 

klientów
. 

Jednakże 
niezaw

odność 
zaczepów

 
kulow

ych 
jest 

zależna 
rów

nież 
od 

praw
idłow

ego m
ontażu oraz praw

idłow
ej eksploatacji. Z tego pow

odu prosim
y Państw

a 
o staranne 

przeczytanie 
niniejszej 

instrukcji 
m

ontażu 
oraz 

przestrzeganie 
zaw

artych 
w

skazów
ek. 

 

Zaczep należy zam
ontow

ać w
 m

iejscach do tego celu przeznaczonych przez 
producenta sam

ochodu. 

K
olejność czynności przy m

ontażu 
 1. 

Zdem
ontow

ać  plastikow
y i m

etalow
y zderzak (w

 zależności od w
ersji 

sam
ochodu). 

U
w

aga: Przy m
etalow

ym
 zderzaku należy w

yw
iercić nity z lew

ego  i praw
ego 

nadkola. 
2. 

O
puścić tłum

ik. 
3. 

W
 tylnym

 płacie w
yciąć otw

ory (pokazują nacięcia) które udostępnią w
ejście 

do podłużnic. 
4. 

W
 w

ykonane otw
ory w

sunąć w
sporniki boczne (poz. 4 i 5) i poprzez otw

ory 
(poz. A

) luźno skręcić nakrętkam
i M

8. 
5. 

B
elkę głów

ną zaczepu (poz. 1) przyłożyć do podłużnic tak, aby otw
ory 

zaczepu (poz. B
) pokryły się z fabrycznym

i otw
oram

i w
 podłużnicach, a 

następnie skręcić śrubam
i M

10x40m
m

 (poz. 8).  
U

w
aga: Z lew

ej strony przed przykręceniem
 podłożyć tulejki ø25xø13, 

L=9m
m

 (poz. 10) z w
yposażenia. 

6. 
D

okręcić w
szystkie śruby m

om
entem

 jak podano w
 tabelce. 

7. 
Przez otw

ory (poz. C
) śrubam

i M
8x30m

m
 (poz. 9) z w

yposażenia zaczepu 
przykręcić tłum

ik. 
8. 

Zam
ontow

ać zderzak, w
 w

ersji z m
etalow

ym
 zderzakiem

 przynitow
ać nitam

i 
zryw

alnym
i (poz. 6) z w

yposażenia zaczepu.  
9. 

D
o tak zam

ontow
anej belki przykręcić część kulistą zaczepu (poz. 2) w

raz z 
blachą pod gniazdo (poz. 3) śrubam

i M
12x75m

m
 (poz. 7) z w

yposażenia. 
10. Podłączyć przew

ody z gniazdka 7- bieg. do instalacji elektrycznej zgodnie z 
instrukcją fabryczną sam

ochodu (zaleca się w
ykonanie  w

 A
SO

). 
11. U

zupełnić ew
entualne ubytki pow

łoki m
alarskiej zaczepu pow

stałe w
 trakcie 

m
ontażu. 

     
  

 U
W

A
G

A
 

 Po  zam
ontow

aniu zaczepu kulow
ego należy uzyskać w

pis w
 dow

odzie rejestracyjnym
 

pojazdu na „stacji kontroli pojazdów
” w

łaściw
ej dla m

iejsca zam
ieszkania. 

Sam
ochód pow

inien być w
yposażony w

 : 
-kierunkow

skazy boczne 
-lusterka boczne  o rozstaw

ie co najm
niej szerokości przyczepy 

Spraw
dzać śruby m

ocujące zaczepu kulow
ego po około 1 000 km

 przebiegu eksploatacji. 
K

ula zaczepu m
usi być utrzym

ana w
 czystości i konserw

ow
ana sm

arem
 stałym

.  
 

1 

2 
3 

4 

5 
7 

8 

8 

8 
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10 
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A
 

B 

B 

B 

B 
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Zalecany m
om

ent skręcający dla śrub i nakrętek 8,8: 
 

M
6 - 11 N

m
  

M
8 - 25 N

m
 

 
M

10 - 50 N
m

 
M

12 - 87 N
m

 
M

14 - 138 N
m

  
M

16 - 210 N
m

 
 



Zaczep kulow
y bez w

yposażenia elektrycznego 
 K

lasa: A
50-X

        N
r kat. K

21
 

Przeznaczony do zam
ontow

ania w
 sam

ochodzie: 
Producent: V

O
LK

SW
A

G
EN

 
M

odel: PO
LO

 
Typ:  3-5drz. (6N

1) 
produkow

anego od 09.1994r. do 09.1999r. 
 N

um
er hom

ologacji zgodnie z w
ytycznym

i  
regulam

inu EK
G

/O
N

Z 55.01: E20-55R
-01 1055 

 

D
ane techniczne:  

W
artość siły D

 : 6,35 kN
 

m
aksym

alna m
asa przyczepy: 1400 kg 

m
aksym

alny nacisk na kulę: 50 kg 

K
A

R
TA

  G
W

A
R

A
N

C
Y

JN
A

 
Producent udziela gw

arancji niniejszą kartą gw
arancyjną na okres 24 m

iesięcy licząc 
od dnia zakupu zaczepu kulow

ego do sam
ochodu: 

 

V
O

LK
SW

A
G

EN
 PO

LO
 

3-5 drz. (6N
1) 

produkow
any od 09.1994 r. do 09.1999 r. 

 D
ata produkcji ..............................    

D
ata zakupu............................................. 

 
Zakres 

gw
arancji 

obejm
uje 

w
yłącznie 

w
ady 

jakościow
e 

w
ynikające 

z 
w

iny 
producenta. 
G

w
arancja nie obejm

uje natom
iast uszkodzeń zaw

inionych przez nabyw
cę, w

ynikających z 
niew

łaściw
ego m

ontażu, użytkow
ania lub konserw

acji, uszkodzeń m
echanicznych, norm

alnego 
zużycia podczas eksploatacji itp. 
G

w
arancja udzielona na zakupiony tow

ar nie w
yłącza, nie ogranicza ani nie zaw

iesza 
upraw

nień kupującego w
ynikających z niezgodności tow

aru z um
ow

ą. 
R

eklam
acje należy zgłaszać w

 punkcie sprzedaży, składając jednocześnie kartę gw
arancyjną. 

U
sunięcie "w

ady" następuje po stw
ierdzeniu przez punkt sprzedaży w

spólnie z producentem
 

słuszności złożonej reklam
acji. 

R
eklam

acja pow
inna być załatw

iona w
 ciągu 14 dni od dnia uznania reklam

acji. K
arta 

gw
arancyjna jest niew

ażna jeżeli nie jest w
ypełniona i podpisana. 

 D
ata zgłoszenia reklam

acji: ................................................................... 
 W

yposażenie zaczepu: 
                

PPU
H

  A
U

TO
-H

A
K

 Sp.J. 
 

Produkcja Zaczepów
 K

ulow
ych 

H
enryk &

 Zbigniew
 N

ejm
an 

76-200 SŁU
PSK

  ul. Słoneczna 16K
 

tel/fax  (059) 8-414-414; 8-414-413 
E-m

ail: office@
autohak.com

.pl 
w

w
w

. autohak.com
.pl 

 

IN
FO

R
M

A
C

JA
 W

STĘPN
A

 
Zaczep kulow

y jest skonstruow
any zgodnie z zasadam

i bezpieczeństw
a ruchu 

drogow
ego. Zaczep kulow

y jest elem
entem

 w
pływ

ającym
 na bezpieczeństw

o 
jazdy i m

oże zostać zainstalow
any w

yłącznie przez personel w
yspecjalizow

any. 
N

iedopuszczalne jest dokonyw
anie jakichkolw

iek zm
ian w

 konstrukcji zaczepu. 
Pow

oduje to w
ygaśniecie dopuszczenia do stosow

ania. W
 przypadku obecności 

m
asy izolacyjnej lub osłony podw

ozia w
 m

iejscu przylegania zaczepu, należy ją 
usunąć. 

N
ieosłonięte 

m
iejsca 

karoserii 
oraz 

w
yw

iercone 
otw

ory 
należy 

pom
alow

ać farbą antykorozyjną. 
Inform

acjam
i w

iążącym
i odnośnie w

artości obciążeń są dane podaw
ane przez 

producenta sam
ochodu, w

zględnie w
artości m

aksym
alnej m

asy przyczepy oraz 
m

aksym
alnego 

nacisku 
na 

kulę, 
przy 

czym
 

w
artości 

param
etrów

 
zaczepu 

kulow
ego nie m

ogą być przekroczone. 
W

zór do obliczania w
artości siły D

: 
  M
aks. m

asa przyczepy [kg]  x 

M
aks. m

asa przyczepy [kg]  + M
aks. m

asa sam
ochodu [kg]  

M
aks. m

asa sam
ochodu [kg]  

X
 9,81 
1000 = D

 [kN
] 


